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Proj. zjazd ind.
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0+424,1
Proj. zjazd ind.
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Załamanie osi jezdni 173,7°
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C

D
E
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N
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0+476,1

PŁK R=10m

Ark. nr.1.

Ark. nr.2.

PN

0+480,8

Proj. zjazd ind. KŁK R=10m

0+520,5

Proj. próg zwalniający U-16a

(3,7x4x0,1)

2A
2A

Początek odcinka zmiany przekroju

Koniec odcinka zm
iany przekroju

2%

2%

0+443,3

Początek odcinka zmiany przekroju

0+463,4

Koniec odcinka zmiany przekroju
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