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 EGZ. NR 

3. 
 
Na Inwestora zostaje przeniesione prawo majątkowe do jednorazowej realizacji obiektu pod warunkiem uregulowania należności  
za projekt.   Autor zastrzega sobie wszelkie prawa do niniejszego projektu zgodnie z USTAWĄ O PRAWIE AUTORSKIM I PRAWACH 
POKREWNYCH z dnia 04.02.1994 roku Dziennik Ustaw Nr 24 poz. 83. z dnia 23.02.1994 roku. 
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Opis do dokumentacji projektowej - wykonawczej  

 
Nazwa zadania:  

REMONT DROGI GMINNEJ UL. SZCZYGIELSKIEGO  
W SEROCKU  

 
Adres inwestycji:  

m. Serock, gm. Serock,  
pow. legionowski, woj. mazowieckie 

j.ew. 140804_5, dz. Nr ew. 4 obręb 17 - Serock 
 

Inwestor: 
 Burmistrz Miasta i Gminy Serock 

05-140 Serock, Rynek 21 

 

1. Przedmiot robót budowlanych 

1.a  Przedmiotem robót jest remont drogi gminnej nr 180493W - ul. Szczygielskiego  
w miejscowości Serock o nawierzchni asfaltowej o długości łącznej 82,7 mb. 

Droga objęta projektem stanowi drogę  gminną w rozumieniu przepisów  o drogach publicznych. 
Droga ta stanowi dojazd do okolicznych działek oraz połączenie ul. Warszawskiej z ul. Wyzwolenia. 
Droga ta ponadto obsługuje komunikacyjnie przyległy cmentarz parafialny.  Szerokość pasa 
drogowego wynosi 22m.   

Projektowane roboty będą prowadzone w istniejącym, faktycznym pasie drogowym.          

1.b Podstawa opracowania 
ü umowa projektanta z inwestorem, 
ü mapa zasadnicza  - archiwalna pozyskana z Powiatowego Zespołu Dokumentacji Geodezyjnej i 

Kartograficznej w Legionowie, 
ü wytyczne Urzędu Miasta i Gminy w Serocku, 
ü wizja lokalna w terenie, 
ü rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 
43, poz. 430 z późniejszymi zmianami), 

ü rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego 
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót 
budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. Nr 202, poz. 2072 z późniejszymi 
zmianami).  
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1.c Niniejsza dokumentacja projektowa określa: 
- lokalizację elementów projektowanej drogi, 
- rozwiązanie jej połączenia z istniejącymi drogami, 
- rozwiązanie pozostałych problemów, które mogą wystąpić podczas prowadzenia robót. 

1.d Zakres opracowania pozwoli na rozpoczęcie przez inwestora postępowania o udzielenie 
zamówienia publicznego, w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zamówień publicznych 
(j.t. Dz.U. z 2013 roku, poz. 907, ze zm.) oraz zgłoszenia robót do Starostwa Powiatowego w 
Legionowie, zgodnie z ustawą dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (j.t. Dz.U. z 2013 roku poz. 
1409 ze zm.).  

 

2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

2.1 Stan istniejący 
Pas drogowy ma szerokość 22 m. Pas jest wyznaczony przez granice ewidencyjne działek 

oraz, w niektórych miejscach, ogrodzenia nieruchomości. 
Jezdnia drogi z betonu asfaltowego w złym stanie technicznym. Liczne nierówności, ubytki i 

spękania nawierzchni. Miejscowe naprawy powodują kumulują nierówności nawierzchni, brak 
właściwych spadków poprzecznych.  

 
Fot. 1. Widok od strony zachodniej, liczne spękania nawierzchni. 

Po stronie południowej zlokalizowana  jest zatoka parkingowa o nawierzchni z płyt betonowych 
w bardzo złym stanie technicznym. Płyty spękane, liczne wykruszenia, ubytki i nierówności.  

Po obu stronach jezdni zlokalizowane są chodniki betonowe o zmiennej szerokości. 
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Nawierzchnia chodników z płyt betonowych w bardzo złym stanie technicznym. Płyty popękane, 
liczne ubytki i nierówności. 

 
Fot. 2. Widok na zatokę parkingową i chodnik za zatoką.  

Zjazdy  - istniejące utwardzone płytami betonowymi, w tej samej nawierzchni co chodniki.  
Odwodnienie drogi podłużne w kierunku drogi gminnej ul. Wyzwolenia.  
Infrastruktura techniczna podziemna w projektowanej drodze występuje w postaci: 
ü sieci wodociągowej, tylko na części opracowania przy ul. Warszawskiej, w chodniku,  
ü sieci elektroenergetycznej, abonenckiej w poboczu i chodniku,  
ü sieci gazowej w poboczu,  
ü oświetlenia drogowego w postaci linii kablowej i słupów oświetleniowych, w poboczu.   

Infrastruktura techniczna naziemna w projektowanej drodze występuje w postaci sieci: 
ü elektroenergetycznej. 

Inwentaryzacja infrastruktury na mapie ze stanu archiwalnego. Podczas robót budowlanych 
należy liczyć się z możliwością natrafienia na sieć nie zainwentaryzowaną, a więc również nie 
uwzględnioną na mapie zasadniczej. 

Drzewa nie będą kolidowały z projektowanymi robotami. 
Otoczenie inwestycji stanowią, po obu stronach projektowanej drogi, zabudowane  

i niezabudowane działki budowlane oraz cmentarz parafialny - od strony południowej.  
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2.2 Projektowane zmiany w stanie zagospodarowania terenu. 
Zakres opracowania nie powoduje zmian w zagospodarowaniu terenu. Istniejące  

zagospodarowanie terenu pozostaje bez zmian, po za zmianą szerokości chodnika wzdłuż zatoki 
parkingowej i poszerzeniu go do 2m oraz uregulowaniu szerokości jezdni oraz zatoki parkingowej, 
które teraz mają szerokość różną w zależności od miejsca (różnice nawet do 0,4m. ) 

 

3. Projektowane zagospodarowanie terenu, 

3.1 Przebieg drogi w planie 
 Projektowana droga przebiega w pasie drogowym w terenie jednej działki o nr ew. 4 obręb 17 - 

Serock. Projektowana droga to odcinek prosty o długości 82,7 mb. Założona spadki jednostronne 
jezdni w kierunku zatoki parkingowej 2%, spadki zatoki parkingowej w kierunku jezdni również 2%. 
Na połączeniu jezdni ul. Szczygielskiego z ul. Warszawska projektowane jest łagodne przejście w 
spadek daszkowy.  

3.2 Rozwiązania projektowe. 
Projekt przewiduje konieczność wykonania następujących robót: 

- frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej na głębokości średnio 3cm,  
- wykonanie warstwy wyrównawczej z mieszanek mineralno-asfaltowych o grub. śr. 5,0 cm,  
- wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanek mineralno — asfaltowych o grubości 4,0 cm,  
- wzmocnienie konstrukcji jezdni geosiatką  z włókna szklanego, 
- wykonanie nowej  konstrukcji jezdni na odcinku poszerzenia,  
- wykonanie nowej konstrukcji na całej powierzchni zatoki parkingowej,  
- wykonanie nowej  konstrukcji na zjazdach i chodnikach, 
- wykonanie nowej nawierzchni chodników, zjazdów i zatoki parkingowej,  
- oznakowanie drogi,  
- uporządkowanie otoczenia przebudowanej drogi. 

 
Założono następujące parametry projektowanej drogi po przebudowie: 

klasa dróg D 
obciążenie ruchem KR2 
prędkość projektowa 30 km/h 
szerokość jezdni 6,5 m 
spadki poprzeczne jednostronne  - 2%, 
spadki podłużne zgodne z aktualnym ukształtowaniem. 
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3.3  Przekrój normalny 
Przekrój normalny drogi przedstawiono na rysunku nr 4. 

Przekrój pokazują jezdnię o pochyleniu jednostronnym, zatokę po lewej stronie jezdni, chodnik 
wzdłuż zatoki oraz chodnik po przeciwnej stronie jezdni. Spadki jezdni oraz zatoki parkingowej 2%, 
chodników 1,5%. 

3.4 Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu.  

długość odcinka drogi do remontu 82,7 m 
powierzchnia nawierzchni bitumicznej do remontu 566,5 m2 
powierzchnia  nawierzchni chodników do remontu 348 m2 
powierzchnia nawierzchni zjazdów do remontu 143,5 m2 
powierzchnia nawierzchni zatoki parkingowej do remontu 400 m2 
powierzchnia nowej nawierzchni trawników 177,5 m2 
 
 
4. Układ konstrukcyjny drogi. 

4.1. Konstrukcja warstw podbudowy i nawierzchni drogi 
4.1.1. Projektuje się, zgodnie z rysunkiem nr 4 następującą konstrukcję jezdni: 

a) na szerokości jezdni istniejącej; 
4 cm warstwa ścieralna z mieszanki AC11 S 50/70 
 geosiatka z włókna szklanego i weglowego S&P Carbophalt oczko 20/20mm 

śr. 4 cm Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 od 2 do 9cm 
śr. 3 cm Frezowanie korekcyjne - od 0 do 3cm 

Łączna grubość warstw konstrukcyjnych projektowanych - 6-9cm. 
Konstrukcja odpowiada założonemu natężeniu ruchu - KR2. Zmiana rzędnych w stosunku do 

nawierzchni istniejącej od 2 do 9cm.  
b) na odcinku poszerzenia jezdni; 

4 cm warstwa ścieralna z mieszanki AC11 S 50/70 
 geosiatka z włókna szklanego i weglowego S&P Carbophalt oczko 20/20mm 

4 cm Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 
10 cm Górna warstwa podbudowy z kruszywa  łamanego stab. mechanicznie 0-31,5mm 
15 cm Dolna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stab. mechanicznie 31,5-63mm 
10 cm Warstwa mrozochronna z piasku średniego 

 
Nominalna szerokość jezdni po remoncie - 6,5m.  Jezdnia będzie miała spadek poprzeczny 

jednostronny 2%. Jezdnia ograniczona od strony chodnika krawężnikiem betonowym 15x30x100 
wyniesionym na 10cm, od strony zatoki parkingowej opornikiem drogowym 12x25x100 ustawionym 
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w poziomie jezdni. Na połączeniu odcinka poszerzenia jezdni z  odcinkiem jezdni istniejącej  
geosiatkę układać w ten sposób, aby unikać łączenia siatki po krawędzi. Zakład połączenia siatki 
powinienem wynosić min. 0,5m.    

4.1.2. Zgodnie z rysunkiem konstrukcja zjazdów indywidualnych będzie następująca: 

8 cm warstwa ścieralna z kostki betonowej - kolor szary 
3 cm podsypka cementowo-piaskowa 

15 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 8-63mm 
10 cm Warstwa odsączająca z piasku średniego 

Łączna grubość 36 cm.  
Kolor nawierzchni zjazdu z kostki - grafitowy.  

Nawierzchnię i podbudowę zjazdów będzie ograniczał opornik drogowy  12x25x100 na ławie 
betonowej.  Spadek poprzeczny jezdni zjazdów dostosować do lokalnych warunków.  Zjazdy należy 
wyprofilować w ten sposób, aby uniemożliwić spływ wody z posesji prywatnych  w pas drogowy i 
odwrotnie. 

 4.1.3. Projektuje się następującą konstrukcję chodników do remontu:  

6 cm Kostka betonowa, wibroprasowana - kolor czerwony  

3 cm Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 

10 cm Warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie  0-31,5 mm   

10 cm warstwa odcinająca zagęszczona mechanicznie  -  z piasku średniego 

 Łączna grubość warstw konstrukcyjnych – 29 cm. Spoiny pomiędzy kostką wypełnić szczelnie 
drobnym piaskiem.  

4.1.4. Projektuje się następującą konstrukcję zatoki parkingowej: 

8 cm Kostka betonowa, wibroprasowana - kolor szary  

5 cm Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 

10 cm Górna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie 0-31,5 mm   

15 cm Dolna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie 31,5-63 mm   

10 cm warstwa mrozochronna  z piasku średniego 

  grunt rodzimy 

Łączna grubość warstw konstrukcyjnych – 48 cm  
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Stanowiska będą miały spadek poprzeczny jednostronny w kierunku jezdni. 
 Nawierzchnie i podbudowy zatok parkingowych będzie ograniczał krawężnik drogowy wyniesiony 
15x30 na ławie betonowej z oporem od strony chodnika, opornik drogowy 12x25 na ławie betonowej od 
strony jezdni. Po ustawieniu krawężników, oporników lub obrzeży wykonać warstwy podbudowy 
zgodnie z rysunkami.  Poszczególne warstwy starannie zagęszczać mechanicznie za pomocą 
zagęszczarki mechanicznej. Nawierzchnie wykonać zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym na podsypce 
cementowo – piaskowej. Wszystkie wyroby zastosowane do budowy projektowanych obiektów powinny 
posiadać atesty, certyfikaty lub inne dokumenty świadczące o dopuszczeniu do stosowania w 
budownictwie.  

4.2. Odwodnienie drogi. 
Projekt przewiduje zachowanie istniejącej zasady odprowadzania wód opadowych  

i roztopowych - podłużnie, ku niżej polożonym częściom drogi w kierunku ul. Wyzwolenia. 

4.3. Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe. 
Projekt przewiduje konieczność wykonania frezowania nakładki asfaltowej na całej szerokości 

jezdni, rozbiórkę istniejących nawierzchni chodników, zjazdów oraz zatoki parkingowej. Całkowitą 
rozbiórkę obrzeży i krawężników oraz korytowanie pod nową konstrukcję.  Zestawienie powierzchni 
no rozbiórek według rysunku Nr 3.  

W ramach robót przygotowawczych należy wykonać zaplecze budowy. 

4.4. Zalecenia wykonawcze. 
Roboty należy wykonać stosując następujące zalecenia  technologiczne: 

o prace ziemne wykonywać ze szczególną ostrożnością, teren robót oznakować, by nie 
dopuścić osób trzecich; 
o odpady wywieźć poza pas drogowy i zutylizować zgodnie z przepisami o ochronie 
przyrody,   
o ustawić krawężniki i oporniki na ławie betonowej z oporem, zgodnie z planem sytuacyjnym 
- rysunek nr 1 i przekrojami. 
o wszelkie podbudowy starannie zagęszczać warstwami, 
o jako kruszywo podbudowy należy  zastosować kruszywo – łamane naturalne,  
o podsypkę  cementowo piaskową pod kostkę starannie wymieszać w stosunku 1:4, 
o zalecane ułożenie kostki w taki sposób, by była wyniesiona ponad poziom krawężników o 
1-2cm, przed zagęszczeniem,  
o szczeliny kostki wypełnić drobnym piaskiem, 
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o dokonać regulacji zasuw wodociągowych, skrzynek gazowych pod nadzorem 
odpowiednich służb i zarządców sieci.  

 

 5. Dane informujące, czy teren, na którym jest projektowany obiekt budowlany, 
jest wpisany do rejestru zabytków oraz czy podlega ochronie na podstawie ustaleń 
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, 

Teren, który obejmuje projekt zagospodarowania, nie jest wpisany do rejestru zabytków oraz 
nie podlega ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. 

 6. Dane określające wpływ eksploatacji górniczej na teren zamierzenia 
budowlanego, znajdującego się w granicach terenu górniczego, 

Obszar objęty dokumentacją projektową nie znajduje się na terenie szkód górniczych, nie 
podlega wpływowi eksploatacji górniczej. 

 7. Informacja i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych 
zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych obiektów 
budowlanych i ich otoczenia, 

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, że zarówno modernizacja  jak i eksploatacja 
drogi nie pogorszy stanu środowiska. Nie zostanie zmieniona gospodarka wodna  - zachowane będą 
właściwości pasa drogowego pozwalające na wchłanianie wody w pas drogowy. Poprzez 
uporządkowanie nawierzchni ulegnie zmniejszeniu zapylenie, oraz nastąpi poprawa obsługi 
komunikacyjnej mieszkańców. Nie stwierdza się innych zagrożeń higieny i zdrowia użytkowników 
projektowanych obiektów i ich otoczenia. 

 
8. Ocena aktualnych warunków geologiczno-inżynierskich - warunki gruntowo-wodne 

 Na  podstawie  przeprowadzonych w marcu 2018 roku przez firmę PROGEO badań podłoża 
stwierdzono, że w omawianym rejonie występują  zbliżone warunki pod względem budowy 
geologicznej. Na badanym obszarze pod 2÷3 cm nawierzchni asfaltowej przypowierzchniową 
warstwę do ok. 0,6÷1,4 m stanowią piaszczyste i żużlowe nasypy oraz rodzime piaski. Głębiej 
stwierdzono grunty spoiste – piaski gliniaste, gliny pylaste i gliny piaszczyste.  W toku prowadzonych 
badań nie stwierdzono wody gruntowej do 3,0 m poniżej powierzchni terenu. 
Uwagi końcowe. 
W podłożu do ok. 0,6÷1,4 zalegają nasypy zbudowane głównie z piasku i żużla.  
W rejonie występowania piasku gliniastego /rejon otworu nr 1/ należy wykonać warstwę odcinająca z 
piasku.  
Przy ocenie wysadzinowości należy klasyfikować podłoże do grupy G1.   
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9. Opinia geotechniczna zgodna z rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i 
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.  w sprawie ustalania geotechnicznych 
warunków posadawiania obiektów budowlanych (Dz.U. z 2012 roku poz. 463). 
Ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia projektowanego obiektu dokonuje się w formie 
opinii geotechnicznej. Taka forma ustalenia wynika z następujących okoliczności:   
1. Warunki gruntowe na obszarze objętym niniejszym projektem ustala się na proste. Wynika to 
z tego że, w podłożu drogi występują przypuszczalnie grunty jednorodne, zalegające, jak grunty na 
otaczających działkach, poziomo. Z doświadczeń własnych projektanta wynika, ze zwierciadło wody 
jest, co do zasady, poniżej projektowanego poziomu posadowienia budynku. Nie występują też inne 
niekorzystne zjawiska geologiczne. Wywiad terenowy przeprowadzony przez projektanta, obserwacji 
budynków i budowli na działkach sąsiadujących z drogą, a także ustalenia z inwestorem potwierdzają 
to założenie.  
2. Projektowaną inwestycję  należy zaliczyć do pierwszej kategorii geotechnicznej. Droga jest 
niewielkim obiektem budowlanym. Jej wykonanie nie będzie wymagało wykonania ścian oporowych i 
rozparcia wykopów, których różnica poziomów przekracza 2,0 m. Droga nie będzie prowadzona w 
wykopie o głębokości większej niż 1,2 m. Droga nie będzie posadowiona na nasypie budowlanym o 
wysokości przekraczającej 3,0 m.  
Z powyższego wynika, że nie jest konieczne projektowanie odwodnień budowlanych ani 
podejmowanie innych czynności o których mowa w § 3. ust. 1. rozporządzenia Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych 
warunków posadawiania obiektów budowlanych. Analogicznie nie ma podstaw, by geotechniczne 
warunki posadowienia były określone w formach innych niż opinia geotechniczna, a wymienionych w  
§ 3. ust. 3. w/w rozporządzenia. Nie ma konieczności przeprowadzania badań geotechnicznych gruntu 
zgodnych z § 6. ust. 2. w/w rozporządzenia. Nie ma też konieczności przeprowadzania 
specjalistycznych robót geotechnicznych o których mowa w  § 4. ust. 4. w/w rozporządzenia. 
Jeżeli w trakcie prowadzonych robót kierownik budowy stwierdzi, że powyższe, przyjęte zgodnie z 
najlepszą wiedzą projektanta założenia, nie są weryfikowane w praktyce – w szczególności realizacja 
projektu może nie zapewnić właściwej stabilności drogi, a w ekstremalnych warunków doprowadzić do 
zagrożenia zdrowia i życia ludzi  – jest zobowiązany powiadomić projektanta, by podjąć działania 
określone w w/w rozporządzeniu, oraz inne, wynikające z innych przepisów i zasad budowlanych.   

     10.  Obszar oddziaływania projektowanego obiektu.  
Projektowany obiekt  obejmuje  swoim obszarem oddziaływania działki o nr ew:  4 obr. 17 Serock. 
Liczba stron w postępowaniu nie przekracza 20 - art. 5a ustawy - Prawo budowlane. Obszar 
oddziaływania został ustalony w oparciu o art. 5 ust. 1 i art. 28 ust. 2 ustawy - Prawo budowlane. 
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Kostka betonowa wibroprasowana - czerwona
3cm

Podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie
frakcji 0-31,5mm

6cm

10cm

10cm
W

arstwa odcinająca zagęszczona mechanicznie

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4

Ława betonowa C12/15
Obrzeże betonowe 8x30x100

Krawężnik betonowy 15x30x100
Ława betonowa C12/15

Krawężnik betonowy 15x30x100
Ława betonowa C12/15

Kostka betonowa wibroprasowana - czerwona
3cm

Podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie
frakcji 0-31,5mm

6cm

10cm

10cm
W

arstwa odcinająca zagęszczona mechanicznie

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4

Ława betonowa C12/15
Obrzeże betonowe 8x30x100

W
arstwa ścieralna z kostki betonowej - szarej

8cm
3cm

Górna warstwa podbudowy z kruszywa
łamanego stab. mechanicznie 0-31,5mm

10cm

Dolna warstwa podbudowy z kruszywa
łamanego stab. mechanicznie 31,5-63mm

15cm

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4

W
arstwa mrozochronna z piasku średniego

10cm
Grunt rodzimy

Opornik betonowy 12x25x100
Ława betonowa C12/15

W
arstwa ścieralna z mieszanki AC11 S 50/70

4cm

Istniejąca podbudowa i podłoże
Frezowanie korekcyjne - od 0 do 3 cm

W
arstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC 11 W

 50/70
średnio 4 cm, grubości od 2 do 9cm.

3cm
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W
arstwa ścieralna z mieszanki AC11 S 50/70

4cm

W
arstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 11 W

 50/70
4cm

Geosiatka z włókna szklanego i weglowego S&P Carbophalt
oczko 20/20mm

Górna warstwa podbudowy z kruszywa
łamanego stab. mechanicznie 0-31,5mm
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Korytowanie

Geosiatka z włókna szklanego i weglowego S&P Carbophalt
oczko 20/20mm
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ALKBUD - Usługi Inwestycyjne
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NIP: 536-001-62-47
REGON: 010082711

 JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

PROJEKT:
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TOM: REWIZJA:NR RYS:

RZUT I PRZEKRÓJ TYPOWEGO ZJAZDU

                                           Zjazd  indywidualny w ciągu chodnika - rzut poziomy

Jezdnia Brama

Opornik drogowy wtopiony
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Wykonać łagodne przejście
z konstrukcji zjazdu na
konstrukcję chodnika

1:
1
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Data:
20.04.2018

PROJEKTANT:

mgr inż. Leszek Kamiński
Nr Upr: St-251/86

max.5%

1,00

1,00

2,00

                                           Zjazd  indywidualny w ciągu chodnika - przekrój konstrukcyjny

1,00 1,00 Zmienna0,15

Warstwa ścieralna z kostki betonowej - kolor szary8cm

Warstwa podbudowy z kruszywa
łamanego stab. mechanicznie 8-63,0 mm.
Warstwa odsączająca z piasku średniego10cm

3cm
15cm

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4

Opornik betonowy 12x25x100
Ława betonowa C12/15

Krawężnik betonowy 15x30x100
Ława betonowa C12/15

0,00 0,02
Rampa 8%

0,10 0,131,5% max.5%

   Remont drogi gminnej
 ul. Szczygielskiego w Serocku

Projekt wykonawczy
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