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Burmistrz Miasta i Gminy Serock
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Pana Tomasza Pszczoty
Przewodniczacego Rady
Miejskiej w Serocku

INTERPELACIA
W sprawie poprawy bezpieczenstwa w rejonie ulic Warszawskiej i Radziwifta.
" W zwiazku z pismem, ktére wptyneto do mnie od mieszkanki, zwracam sie z ponizszg interpelacja.

Wnosze o poprawe bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych poprzez ich lepsze oswietlenie lub
o zmodernizowanie ich do aktywnych przejs¢. Wnosze takze o poprawne oznakowanie ulicy Radziwitta,
zwtaszcza znakiem D-42 ,obszar zabudowany”, gdyz wjezdzajgc od strony Warszawy do Serocka,
skrecajac w ulice Radziwitta, kierowca nie spotka takiego znaku. Znak D-42 ustawiony jest wyfgcznie na
poczgtku ulicy Warszawskiej.

Nawigzujgc do tresci pisma, ktére przesytam w zatgczeniu, zwracam sie do Pana Burmistrza Miasta
i Gminy Serock, Artura Borkowskiego z ponizszymi pytaniami:

1. Kiedy zostanie ustawiony znak D-42 - obszar zabudowany” na ulicy Radziwitta (wjazd do Serocka
z Ronda im. 25-lecia samorzadu)?

2. Jakie jest obecnie ograniczenie predkosci na ulicy Radziwitta, biorgc pod uwage, ze tego znaku nie
ma, a znajduje sie jedynie na ul. Warszawskiej oraz jakie ograniczenie wystepuje na ul. Wyzwolenia,
zwtaszcza z perspektywy kierowcy nadjezdzajgcego od strony Warszawy, przez ulice Radziwitta?

3. Czy jest w planach zmiana ograniczenia predkosci do 50 km/h wzdtuz catej ulicy Warszawskiej?

3a. Jesli tak to kiedy to nastgpi?

3b. Jesdli nie, to jakie przestanki stojg za tym, by takiego ograniczenia nie wprowadzac?

Zwracam sie z prosba o publikacje powyzszej interpelacji wraz z zatgcznikiem, w postaci pisma od
mieszkanki.

Z powajaniem,

Dominik Krzyki)wski




Do:
Urzad Miasta i Gminy w Serocku
ul. Rynek 21, 05-140 Serock

tel. 22 782 88 27

Dotyczy: bezpieczenstwa pieszych na terenie miasta Serock

W ubiegtym tygodniu (30.10.2024r.) na ulicy Warszawskiej w Serocku w godzinach wieczornych
(po 21), w okolicach sklepu Lidl miat miejsce powazny wypadek, w ktdrych zderzyty sie dwa samochody
osobowe. W wyniku wypadku obydwa auta wpadly do rowu, a na miejscu interweniowaty stuzby
ratownicze, w tym zatoga Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. Strazacy przy uzyciu sprzetu
hydraulicznego musieli wycigé zakleszczong kobiete z jednego z pojazdéw. Na miejsce zadysponowano
tacznie piec zastepow strazy pozarnej z JRG Legionowo, WSP Zegrze, OSP Serock, trzy zatogi pogotowia,
policje i zatoge Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.

Od wielu lat obserwuje sie w gminie zwiekszenie liczby mieszkarcéw i tym samym pojazddw, ktére
poruszajg sie po ulicach. Przy samej ulicy Warszawskiej w Serocku powstato w ostatnim czasie wiele
segmentéw (np. ulica Barwna — 98 segmentdw), zbudowat sie Lidl, za chwile za nim powstang nowe
sklepy. Warszawska jest w terenie zabudowanym, ale obowigzuje na niej do ulicy Mickiewicza
ograniczenie do 70 km/h. W jej obszarze powstaty 2 przejscia dla pieszych (jedno w bliskiej odlegtosci
od przystanka autobusowego), ktére szczegdlnie w porze zimowej przy szybko zapadajgcym zmroku sg
niedoswietlone, a piesi s3 mato widoczni.

Ze statystyk policji za rok 2023 wynika, ze w Polsce przyczyng az 2429 potracen pieszych byto
nieustgpienie pierwszenstwa na przejsciu przez kierowcéw. W takich zdarzeniach zgineto 115 oséb,
a 2414 zostato rannych.

Na zwiekszenie liczby pojazdéw, ktdre poruszajg sie po drogach w gminie $wiadczy réwniez fakt,
ze w ostatnim roku nie ma tygodnia, w ktérym nie dosztoby do kolizji/wypadku na obwodnicy Serocka,
czy w okolicach Zegrza.

Dlatego tez, z uwagi na widoczne zwiekszone natezenie ruchu w Serocku powinno zostac
wprowadzone ograniczenie predkosci do 50 km/h na catym obszarze miasta.

Zgodnie z informacjq Krajowej rady bezpieczenstwa ruchu drogowego zwiekszenie zakresu
ochrony pieszego w rejonie przejscia dla pieszych powinno by¢ planowane poprzez natozenie na
kierujgcego pojazdem dodatkowych obowigzkéw. Kierowca jest zobowigzany do doktadnej obserwacji



nie tylko przejscia dla pieszych, ale i jego okolicy oraz do stworzenia mozliwosci bezpiecznego przejscia
przez jezdnie dla pieszych znajdujgcych sie na przejsciu dla pieszych oraz tych, ktérzy wchodzg na
przejscie. Niestety niedoswietlone przejscia, ciemny ubidr pieszych powoduje (szczegdlnie przy mgle
czy deszczu), ze osoby takie sg niewidoczne.

Obnizenie predkosci pojazdéw w obszarze zabudowanym do 50 km/h wptynie na poprawe
bezpieczenstwa pieszych jako niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego. Z analiz badawczych
wynika, ze rdznica predkosci miedzy 50 i 60 km/h ma istotne znaczenie dla dtugosci drogi hamowania
pojazdu oraz potencjalnych skutkéw zdarzen drogowych. Ponad 95% pieszych ma szanse przezyé
wypadek przy predkosci uderzenia przez pojazd mniejszej niz 30 km/h, a szanse te bardzo spadajg, gdy
predkosé pojazdu uderzajgcego w pieszego jest wieksza od 50 km/h.

Coraz wiecej miast, np. Wyszkdéw, Ostrow Mazowiecka, Warszawa wprowadza na swoim terenie
aktywne przejscia dla pieszych, co przektada sie na zwiekszenie zakresu ochrony pieszego w rejonie
przejscia dla pieszych.

Aktywne przejscia dla pieszych sg odpowiedzig na zagrozenia wynikajagce z ruchu pieszych i
pojazdéw. Wielu kierowcéw narzeka, czesto stusznie, na stabg widocznos¢ oséb chcacych przejsé
przez jezdnie. Taka sytuacja staje sie szczegdlnie niebezpieczna jesienig i zimg, gdy szybko zapada
zmrok, a wielu pieszych porusza sie w ubraniach o ciemnych kolorach. Dodatkowo brak oswietlenia
nad przejsciem dla pieszych powaznie zwieksza ryzyko potrgcenia.

Dziatanie takiego przejscia jest proste i znacznie wptywa na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu
drogowego. Gdy do strefy przejscia zbliza sie pieszy, nastepuje cigg zdarzen:

1. czujniki wykrywaja osobe badz osoby, ktdére chcg przejs¢ przez jezdnie,
2. zapalajg sie $wiatta ostrzegawcze, by zwréci¢ uwage kierowcéw na pieszych,

3. po opuszczeniu strefy przejscia przez pieszych system wylgcza sygnaly ostrzegawcze,
pozwalajgc samochodom bezpiecznie ruszyc.

Wprowadzenie takiego rozwigzania wptynie na spadek liczby wypadkéw drogowych oraz liczby
ofiar $miertelnych i rannych w ich wyniku, wzrost Swiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznych
zachowan na drodze oraz nizsze koszty spoteczne zdarzen drogowych.

Kolejnym elementem do zrealizowania w miescie Serock powinno byé zamkniecie terenu
zabudowanego. Wjezdzajac od strony ronda 25-lecia samorzgdu w ul. Radziwitta nie ma znaku teren
zabudowany. Wjazd od tej strony do Serocka moze tworzy¢ btedne interpretacje dla kierowcow, ze w
miescie mozna jechac z predkoscia jak poza terenem zabudowanym i w razie wypadku moze stad sie
powodem, dla ktdrego sprawca nie zostanie skazany, a miasto zostanie obcigzone kosztami sprawy
sgdowej czy odszkodowania dla poszkodowanych. Sprawa ta byta zgtaszana do urzedu juz w 2019 roku
i niestety nie doczekata sie (pomimo obietnic) rozstrzygniecia.

Bardzo prosze o rozpatrzenie propozycji zawartych w pismie i zwiekszenie bezpieczenstwa
w stosunku do niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego.

Z powazaniem





