ALKBUD — USLUGI INWESTYCYJNIE &lk

05-140 Jadwisin ul. Krolewska 10 tel./fax 22 7654005
www.alkbud.pl e-mail: alkbud@data.pl R L
Opracowanie: Projekt arch.-bud. wykonawczy
Obiekt: MODERNIZACJA DROGI DOJAZDOWEJ

W MIEJSCOWOSCI WOLA SMOLANA
W TERENIE DZIALKI NR EW. 260/1 OBREB WOLA SMOLANA

Adres inwestycji: m. Wola Smolana, gm. Serock,
pow. legionowski, woj. mazowieckie
dz. Nr ew. 260/1 obreb 0027 Wola Smolana

Inwestor: Gmina Miasto i Gmina Serock
05-140 Serock, Rynek 21

Stadium: P.B.W.

Kategoria obiektu budowlanego: XXV

KONTO: 381050 1012 1000 0023 0260 5320 ING Bank Slaski S.A.

Projektant: mgr inz. Leszek Kaminski
Upr. Nr St-251/86
w spec. konstrukcyjno-budowlanej

REGON: 010082711

NIP: 536-001-62-47

W2

15 styczen 2017 r. 2 L0

Na Inwestora zostaje przeniesione prawo majatkowe do jednorazowej realizacji obiektu pod warunkiem uregulowania naleznosci
za projekt. Autor zastrzega sobie wszelkie prawa do niniejszego projektu zgodnie z USTAWA O PRAWIE AUTORSKIM | PRAWACH
POKREWNYCH z dnia 04.02.1994 roku Dziennik Ustaw Nr 24 poz. 83. z dnia 23.02.1994 roku.


http://www.alkbud.pl
mailto:alkbud@data.pl

Opis do dokumentacji projektowej - wykonawczej

Nazwa zadania:

Modernizacja drogi dojazdowej w miejscowosci Wola Smolana
w terenie dz. nr ew. 260/1 obr. Wola Smolana

Adres inwestyciji:
dz. nrew. 260/1 obr.0027 - Wola Smolana
J. ew. 140804, miasto: Serock, pow. legionowski,
Woj. mazowieckie.

Inwestor:

Gmina Miasto i Gmina Serock
ul. Rynek 21
05-140 Serock

1. Przedmiot rob6t budowlanych

1.a Przedmiotem robot jest modernizacja dojazdowej w miejscowosci Wola Smolana na
odcinku od pasa drogi wojewddzkiej Nr 622 do odcinka drogi gminnej o nawierzchni asfaltowej o
dtugosci tacznej 583 mb..

Droga objeta projektem nie stanowi drogi gminnej w rozumieniu przepisbw 0 drogach
publicznych. Droga ta stanowi dojazd do okolicznych gruntéw rolnych i lesnych. Szeroko$¢ pasa
drogowego wynosi od 3,5 do 6m.

Projektowane roboty beda prowadzone w istniejgcym, faktycznym pasie drogowym.

1.b Podstawa opracowania

U umowa projektanta z inwestorem,

U mapa zasadnicza - archiwalna pozyskana z Powiatowego Zespotu Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej w Legionowie,

U wytyczne Urzedu Miasta i Gminy w Serocku,

wizja lokalna w terenie,

U rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr
43, poz. 430 z pbzniejszymi zmianami),

U rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét

c:



budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. Nr 202, poz. 2072 z p6zniejszymi
zmianami),

1.c Niniejsza dokumentacja projektowa okre$la:
U - lokalizacje elementow projektowanej drogi,
U - rozwigzanie jej potaczenia z istniejgcymi drogami,
U - rozwigzanie pozostatych problemow ktore moga wystapi¢ podczas prowadzenia robot.

1.d Zakres opracowania pozwoli na rozpoczecie przez inwestora postepowania 0 udzielenie
zamoOwienia publicznego, w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zaméwien publicznych
(. Dz.U. z 2013 roku, poz. 907, ze zm.) oraz zgtoszenia robGt do Starostwa Powiatowego w
Piasecznie, zgodnie z ustawg dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (j.t. Dz.U. z 2013 roku poz.
1409 ze zm.)

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

2.1 Stan istniejacy

Pas drogowy ma szeroko$¢ od 3,5 do 6,0 m. Pas jest wyznaczony przez granice ewidencyjne
dziatek oraz, w niektdrych miejscach, ogrodzenia nieruchomosci.

Jezdnia drogi z kruszywa w $rednim stanie technicznym.

Pobocza gruntowe po obu stronach jezdni, nie oddzielone od jezdni
w szczegdlny sposob.

Zjazdy - istniejgce utwardzone kruszywami.

Odwodnienie drogi na pobocza i do gruntu, w sasiedztwie jezdni.

Infrastruktura techniczna podziemna w projektowanej drodze nie wystepuje.

Infrastruktura techniczna naziemna w projektowanej drodze wystepuje w postaci sieci:

- elektroenergetyczna.

Inwentaryzacja infrastruktury na mapie ze stanu archiwalnego. Podczas rob6t budowlanych
nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig natrafienia na sie¢ nie zinwentaryzowang, a wiec rowniez nie
uwzgledniong na mapie zasadnicze;.

Drzewa nie bedg kolidowaty z projektowanymi robotami.

Otoczenie inwestycji stanowig, po obu stronach projektowanej drogi, zabudowane (w
mniejszosci i niezabudowane dziatki budowlane oraz grunty rolne i lesne.

2.2 Projektowane zmiany w Stanie zagospodarowania terenu.
Na odcinku o dtugosci 583 mb zostanie wykonana jezdnia asfaltowa wraz z poboczami z
kruszywa naturalnego tamanego, tj. do granic pasa drogowego drogi wojewddzkiej.




3. Projektowane zagospodarowanie terenu,

3.1 Przebieg drogi w planie
Projektowana droga ma nastepujacy przebieg:
U na odcinku od km 0+000,0 do km 0+0+68,5 — odcinek o nawierzchni bitumicznej zmiennej
szerokosci od 4,8 do 3,0m,
U na odcinku od km 0+068,5 do km 0+490 - odcinek o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 3,0m,
na odcinku od km 0+490 do km 0+583 - odcinek o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 3,5m,
U spadek jednostronny w kierunku pétnocnym.

c:

3.2 Rozwigzania projektowe.

Projekt przewiduje konieczno$¢ wykonania nastepujacych robot:
wyréwnanie i zageszczenie istniejacego kruszywa,

roztozenie i zageszczenie 8cm warstwy kruszywa,
wykonanie warstwy wigzacej z mieszanek mineralno — asfaltowych o grubosci 4,0 cm,
wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanek mineralno — asfaltowych o grubosci 4,0 cm,
wykonanie poboczy z kruszywa,

uporzadkowanie otoczenia przebudowanej drogi.

cococaoco

Zatozono nastepujace parametry projektowanej drogi po przebudowie:

klasa drég D

obcigzenie ruchem KR1

predkos¢ projektowa 30 km/h

szeroko$¢ jezdni 3,00do4,8m

spadki poprzeczne jednostronne, 2%,

spadki podtuzne zgodne z aktualnym uksztattowaniem.

3.3 Przekroj normalny

Przekroj normalny drogi przedstawiono na rysunkach nr 41 5.

Przekroje pokazujq jezdnie o pochyleniu jednostronnym, z poboczem wchtaniajgcymi wody
opadowe.

3.4 Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu.
dtugo$¢ przebudowywanego odcinka drogi 583 m
dtugo$¢ odcinka bitumicznego 583 m

powierzchnia  objetej opracowaniem  nawierzchni  jezdni drogi | 1842  m?
z mieszanek mineralno-asfaltowych (betonu asfaltowego)
powierzchnia  objetego  opracowaniem  nawierzchni  pobocza | 367,5 m?2
z kruszywa naturalnego tamanego




4. Uktad konstrukcyjny drogi.

4.1. Konstrukcja warstw podbudowy i nawierzchni drogi
Projektuje sie, zgodnie z rysunkami 4 i 5 nastepujaca konstrukcje:

4 cm |warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70

4 cm |warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70

8 cm | warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mech. 0-32 mm
istniejgca podbudowa - przewidziana do mechanicznego profilowania

taczna grubo$¢ warstw konstrukcyjnych projektowanych - 16¢cm.
Konstrukcja odpowiada zatozonemu natezeniu ruchu — KR1
Nominalna szeroko$¢ jezdni:

— warstwy wigzacej- 5,0 do 3,2m,

- warstwy Scieralnej - 4,8 do 3,0m.

Jezdnia bedzie miata spadek poprzeczny jednostronny 2%.

4.2. Odwodnienie drogi.
Projekt przewiduje zachowanie istniejacej zasady odprowadzania wod opadowych
I roztopowych - na pobocza i do gruntu pasa drogowego.

4.3. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe.

Projekt przewiduje konieczno$¢ wykonania frezowania istniejacego odcinka drogi wykonanego
z betonu asfaltowego na poczatku opracowania celem dopasowania wysokosciowego do
projektowanych robot. Nie przewiduje sie koniecznosci wykonania innych rozbiorek ani adaptacii.

W ramach robdt przygotowawczych nalezy wykona¢ zaplecze budowy.

4.4. Zalecenia wykonawcze.

Projektuje sie nastepujaca technologie robat:

- wytyczenie przez uprawnionego geodete przebiegu drogi; szkic tyczenia dotaczy¢ do
protokotu odbioru robot,

- prace ziemne wykonywac¢ ze szczeg6Ing ostroznoscia, szczegdlnie w poblizu i nad sieciami —
oraz przytaczem energetycznym,

- roboty wykonywa¢ po wczesniejszych uzgodnieniach z wifascicielami nieruchomosci
przylegtych do drogi,

- podbudowy istniejaca (po wyrdwnaniu) i projektowang starannie zageszczaé; dopuszcza sie,
jesli bedzie tak decyzja inspektora nadzoru, wzruszenie istniejacej podbudowy, rozscielenie
projektowanej i jednoczesne zgeszczenie obu warstw.




4.5. Szczeqoty konstrukeyjne.

km 0+0,000 Poczatek opracowania, dowigzanie do istn. naw. asfaltowej, jezdnia z betonu
asfaltowego, poczatek odcinka zwezenia jezdni

km 0+068,5 Koniec odcinka przewezenia jezdni. Jezdnia o szerokosci 3,0m.

km 0+490 Poczatek odcinka poszerzenia jezdni

km 0+500 Koniec odcinka poszerzenia jezdni, poczatek odcinka jezdni o szer. 3,5m.

km 0+583 Koniec opracowywanego odcinka drogi

5. Dane informujace, czy teren, na ktérym jest projektowany obiekt budowlany,

jest wpisany do rejestru zabytkdw oraz czy podlega ochronie na podstawie ustalef
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,

Teren ktdry obejmuje projekt zagospodarowania, nie jest wpisany do rejestru zabytkow oraz nie
podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

6. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia
budowlanego, znajdujacego sie w granicach terenu gérniczego,
Obszar objety dokumentacjg projektowa nie znajduje sie na terenie szkdd gorniczych, nie
podlega wptywowi eksploatacji gornicze;.

7. Informacja i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych
zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow projektowanych obiektow
budowlanych i ich otoczenia,

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze zardwno modernizacja jak i eksploatacja
drogi nie pogorszy stanu $rodowiska. Nie zostanie zmieniona gospodarka wodna — zachowane bedg
wiasciwosci pasa drogowego pozwalajagce na wchtanianie wody w pas drogowy. Poprzez
uporzadkowanie nawierzchni ulegnie zmniejszeniu zapylenie, oraz nastgpi poprawa obstugi
komunikacyjnej mieszkancow. Nie stwierdza sie tez innych zagrozen higieny i zdrowia uzytkownikdw
projektowanych obiektow i ich otoczenia.

8. Ocena aktualnych warunkow geologiczno-inzynierskich - warunki gruntowo — wodne
Na podstawie udostepnionych przez inwestora informacji, a takze w oparciu o do$wiadczenia
wiasne projektanta przyjeto, ze podtoze przeznaczonej do budowy drogi charakteryzuje sie prostg
budowg geologiczng. Podfoze tworzy warstwa gruntdw nasypowych podscielona piaskami. Wody
gruntowe wystepujg na tyle gteboko, ze nie majg wplywu na prowadzone roboty. Zgodnie z
odpowiednimi przepisami podtoze przeznaczone do budowy nalezy zaliczy¢ do grupy no$nosci G1.



9. Opinia geotechniczna zgodna z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U. z 2012 roku poz. 463).

Ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia projektowanego obiektu dokonuje sie w formie
opinii geotechnicznej. Taka forma ustalenia wynika z nastepujacych okolicznosci:

1 Warunki gruntowe na obszarze objetym niniejszym projektem ustala sie na proste. Wynika to
Z tego ze, w podftozu drogi wystepuja przypuszczalnie grunty jednorodne, zalegajace, jak grunty na
otaczajacych dziatkach, poziomo. Z doswiadczen whasnych projektanta wynika, ze zwierciadto wody
jest, co do zasady, ponizej projektowanego poziomu posadowienia budynku. Nie wystepujg tez inne
niekorzystne zjawiska geologiczne. Wywiad terenowy przeprowadzony przez projektanta, obserwacji
budynkow i budowli na dziatkach sasiadujgcych z drogg, a takze ustalenia z inwestorem potwierdzajq
to zatozenie.

2. Projektowang inwestycje nalezy zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. Droga jest
niewielkim obiektem budowlanym. Jej wykonanie nie bedzie wymagato wykonania Scian oporowych i
rozparcia wykopow, ktdrych roznica poziomow przekracza 2,0 m. Droga nie bedzie prowadzona w
wykopie o gtebokosci wiekszej niz 1,2 m. Droga nie bedzie posadowiona na nasypie budowlanym o
wysokosci przekraczajacej 3,0 m.

Z powyzszego wynika, ze nie jest konieczne projektowanie odwodnie budowlanych ani
podejmowanie innych czynno$ci o ktorych mowa w § 3. ust. 1. rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektow budowlanych. Analogicznie nie ma podstaw, by geotechniczne
warunki posadowienia byty okre$lone w formach innych niz opinia geotechniczna, a wymienionych w
8 3. ust. 3. w/iw rozporzadzenia. Nie ma konieczno$ci przeprowadzania badar geotechnicznych gruntu
zgodnych z § 6. ust. 2. wiw rozporzadzenia. Nie ma tez koniecznosci przeprowadzania
specjalistycznych robét geotechnicznych o ktorych mowa w § 4. ust. 4. w/w rozporzadzenia.

Jezeli w trakcie prowadzonych rob6t kierownik budowy stwierdzi, ze powyzsze, przyjete zgodnie z
najlepszg wiedzq projektanta zatozenia, nie sg weryfikowane w praktyce — w szczegolnosci realizacja
projektu moze nie zapewni¢ wiasciwej stabilnosci drogi, a w ekstremalnych warunkéw doprowadzi¢ do
zagrozenia zdrowia i zycia ludzi - jest zobowigzany powiadomi¢ projektanta, by podja¢ dziatania
okreslone w w/w rozporzadzeniu, oraz inne, wynikajace z innych przepisow i zasad budowlanych.

13. Obszar oddziatywania projektowanego obiektu.
Projektowany obiekt obejmuje swoim obszarem oddziatywania dziatki o nr ew:

dziatke przynalezaca do terenu ustug o$wiaty - dz. nr ew. 260/1, obr. 0027 - Wola Smolana.
Liczba stron w postepowaniu nie przekracza 20 - art. 5a ustawy - Prawo budowlane.
Obszar oddziatywania zostat ustalony w oparciu o art. 5 ust. 1 i art. 28 ust. 2 ustawy - Prawo
budowlane.
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Kruszywo tamane frakcji 0-16mm |

Kruszywo famane frakcji 0-16mm |

4cm |Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACI1 S 50/70
4cm |Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

AC 11 W 50/70 i

8cm|Wzmocnienie istn. nawierzchni kruszywem

tamanym naturalnym 0 - 32mm, i
Istniejaca nawierzchnia - profilowanie mechaniczne
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